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PREPARATION
1. CONTEXTE

Anvers a une situation géographique tres favorable par rapport a:
* |a mer: > 80 km a l'intérieur du pays

aux centres de population proches de I'Europe

aux vastes zones industrielles de I'Europe de l'ouest.

au reste du monde

I'avant-pays maritime et hinterland continental.

1.1. Les centres de population proches de I'Europe

Europe continentale: sélection de ports maritimes et de villes/agglomérations de plus de
200.000 habitants. Anvers se trouve au centre de "blue banana” de Cushman & Wakefield
(2006).

60% du pouvoir d’achat et de la consommation européens se trouvent a maximum 500 km
d’Anvers.

Source: Société communale du port d’Anvers

La ville d’Anvers se situe au centre des principales zones industrielles européennes.
Le tableau suivant démontre qu’Anvers occupe une position idéale en comparaison avec les
trois autres grands ports de la rangée Hambourg-Le Havre par rapport aux principaux

centres de production.

ANVERS HAMBOURG \ LE HAVRE ROTTERDAM

Duisbourg 615 223
Cologne 576 282
Ludwigshafen 729 502
Francfort 771 475
Munich 1008 842
Valenciennes 297 274
Lille 286 248
Paris 455
Strasbourg 683 593
Venlo 544 191
Geleen 501 212
Amsterdam 604

Bale 693 725
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1.2. Les grandes zones industrielles de I'Europe occidentale

1. La région du Ruhr
2. Hambourg

3. Londres

4. Paris

5. Lyon

6. Metz

7. Milan

8. Barcelone

9. Bordeaux

10. Marseille

1.3. Anvers, le port transit entre I'avant-pays maritime et I'hinterland
continental

a) L'avant-pays maritime

Le port d’Anvers a 800 destinations d’outre-mer vers quelque 200 pays du monde entier.
Pour 43 pays, |'arrivage et I'expédition constituent 1 million de tonne de marchandises par
an. Dix-huit de ces 43 pays connaissent un trafic de plus d’'1 million de tonne par an et les
25 autres pays générent plus de 2 millions de tonne de trafic par an.

Anvers collabore régulierement avec 600 ports. On enregistre chague semaine des
dessertes vers 325 ports et vers 50 ports chaque jour. Cela revient donc a 14.000
dessertes par an. Le port d’Anvers est ainsi en connexion avec son avant-pays maritime.

Les marchandises qui arrivent depuis I'avant-pays maritime ne sont pas toutes
transportées vers I'hinterland. Le port d’Anvers est également un important port de
transbordement. Bon nombre de marchandises quittent ainsi a nouveau le port d’Anvers
par transport maritime.

b) L’hinterland continental

50% du trafic maritime total dans le port est constitué par le transport de marchandises qui
organisé par des sociétés au sein et en dehors de la Belgique et du Luxembourg. La moitié
de ces marchandises sont utilisées ou produites par l'industrie portuaire d’Anvers. L'autre
moitié va ou provient d‘autres pays européens.

Centre Portuaire Lillo 4
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2. INFRASTRUCTURE DE TRANSPORT

Connexions importantes avec I'hinterland intercontinental.
Anvers est:
*= un point crucial des autoroutes européennes
= |e plus grand port de chemins de fer d’Europe
= connecté a un vaste réseau de voies de navigation européen

2.1. Autoroutes

Source: Société communale du port d’Anvers

par — intérieur du pays — étranger

E17 Gand - Courtrai Le Nord - Paris

E19 Nord / Breda - Randstad Holland
E19 Sud Bruxelles — Mons Le Nord - Paris

E34 Est Tournai La région du Rhur

E34 Ouest Zeebruges Grande-Bretagne

E313 - E314 Axe Canal Albert - Hasselt La région du Rhin et Saar
A12 Nord / Rotterdam

Al12 Sud Boom - Bruxelles /

Centre Portuaire Lillo 5
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2.2. Port de chemin de fer

Gibraltar

Source: Société communale du port d’Anvers

par — intérieur du pays — étranger

Gand Courtrai Le Nord - Paris

Gand Ostende Grande-Bretagne

Essen / Randstad Holland

Bruxelles Mons Paris

Bruxelles Namur - Arlon Lux. — Lyon - Italie du nord
Aarschot Hasselt La région du Ruhr et Rhin
Lierre Campine (Rhin d’acier) La région du Ruhr et Rhin

2.3. Réseau de voies de navigation

France

-

Koin® Leverkusen

Source: Société communale du port d’Anvers

par — a l'intérieur du pays — étranger
Haut-Bassin de I'Escaut Gand - Doornik Le Nord - Lille
Canal Charleroi-Willebroek | Centre et Borinage Le Nord - Lille
Canal Albert Liége - Hasselt Pays-Bas

L’Escaut-Canal du Rhin

/

Rotterdam - la région du Rhur

Centre Portuaire Lillo
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3. STRUCTURE SPATIALE ET CROISSANCE

3.1. Expansion de la ville

Ville au Moyen-Age
1869: ville du 19°™¢ siécle

1929: I'entre-deux guerres
1958 - 1983: apres la Seconde Guerre mondiale = expansion spatiale

Centre Portuaire Lillo
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Expansion portuaire
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Source: Société communale du port d’Anvers
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Anvers est un port fluvial et a quais :
Port fluvial : port ouvert avec marées

Port de quais: port fermé qui suit une écluse avec un niveau d’eau constant

Europaterminal Sluis

Delwaidedok

Centre Portuaire Lillo 9
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4. ACTIVITE

Anvers est un port polyvalent avec manutention de marchandises et industrie portuaire.

4.1. Manutention de marchandises

transbordement transbordement stockage distribution
direct

Nous distinguons différents types de marchandises:

Marchandises en vrac
Liquide

Marchandises diverses
conteneurs marchandises conventionelles
| '"‘ 4

Anvers est un port polyvalent avec manutention de marchandises et une industrie
portuaire.

Centre Portuaire Lillo 10



Port en action Préparation

4.2. L'importance de l'industrie portuaire (2011)

Investissements Valeur ajoutée

Branche Superficie | Occupation en million en million

d’activité en ha en ETP y y
d’euros d’euros

Raffinage pétrolier 475,4 2773 124,6 903,3

Chimie et 1895,9 10794 461,4 3009,5

pétrochimie

Fourniture. 261,2 1042 69 512,2

d’électricité

Autre industrie 550,2 7504 110,5 657,9

portuaire

total 3182,7 22113 765,5,3 5088,9

Source: BNB - juillet 2013

Localisation des différentes branches
industrielles dans le port d’Anvers:

1. Raffinerie de pétrole
ex.: Esso, TotalFina

2. Industrie chimique
ex.: BASF, Evonik

3. Automotive
ex.: ancien site Opel Belgium et Case
New Holland (parties de tracteurs)

4. Centrale électrique
ex.: Electrabel Doel

5. Autre industrie portuaire
- réparation de navires
- industrie alimentaire
- activités industrielles
- entreprises environnementales

Centre Portuaire Lillo 11
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5. EMPLOI

L'emploi total du port d’Anvers s’élevait en 2011 a 142.972 travailleurs. Il peut se
distinguer entre I'emploi direct et indirect, 60.010 (41,9%) et 82.963 (58,1%) emplois.
L'emploi direct peut se subdiviser en 3 groupes : 7% travaille dans le secteur public*, 47%
travaille dans le secteur privé directement lié au port et enfin 46% des travailleurs sont
occupés dans l'industrie.

5.1. Emploi directe

GROUPE MARITIME ' 27.750

Courtiers de navire et expéditeurs 7.120
Manutention de marchandises 14.386
Compagnies maritimes 1.119
Construction et réparation navales 578
Pose de ports — dragages 849
Secteur public* 3.480
Autres 209
Commerce 2.546
Industrie 22.113

Energie 1.042
Industrie du pétrole 2.773
industrie chimique 10.794
Industrie métallurgique 3.198
Autre industrie portuaire 4.305
Transport sur terre 4.022
Transport sur voie 1.788
Autres transports 2.234
Autres services logistiques 3.578
CONSEQUENCES DIRECTES TOTALES 60.010

5.2. Emploi indirect

Groupe maritime 33.484
Groupe non maritime 49.478
CONSEQUENCES INDIRECTES TOTALES | 82.963

5.3. Emploi total

L'emploi total pour le port d’Anvers s’élevait a 142.972 ETP en 2011.

* e.a. douane et accises, gouvernement flamand, police maritime, contréle et sécurité
maritimes, pompiers, ....

Source : Banque nationale de Belgique (juillet 2013) - www.bnb.be

Centre Portuaire Lillo 12


http://www.nbb.be/

Port en action Préparation

6. RANGEE HAMBOURG-LE HAVRE

6.1. Autres ports maritimes de la Mer du Nord - 2012

HAM  Hambourg BRE Bremen AMS  Amsterdam RTM  Rotterdam
ZSP Zeeland Seaports ANR  Anvers GNE Gand ZEE Zeebruges
LEH Le Havre DKK Dunkerque

HAM BRE AMS RTM ZSP ANR GNE ZEE DKK‘LEH

Stockage des

marchandises total 131 83,9 94,2| 442 33,9 | 184 | 26,3 | 43,5 |47,6 | 63,5
Vrac sec 25,3 89 | 41,8 78,1 |11,9| 19,1 | 168 | 1,6 | 24,4 | 2,6
Vrac liquide 14,1 1,4 | 43,3 |214,2| 12 45,2 3,9 7,6 6,8 | 36,6
Marchandises

diverses 2 8,4 7,6 5,8 8,3 10,8 | 3,1 1,3 0,8 1,4
Roulage - - 0,6 17,9 1,5 4,7 1,7 | 12,5] 13 -
Conteneurs 89,4 |651] 0,8 1254 | 0,2 104 0,6 [20,3] 2,4 | 22,7

Source: Port of Rotterdam

6.2. Part de marché du port d’Anvers dans la rangée (2012)

Part de marché du port d'Anvers dans la rangée

Source: Port of Rotterdam

Centre Portuaire Lillo 13
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FEUILLES DE TRAVAIL: PENDANT L'EXCURSION

1. LA MANUTENTION DES MARCHANDISES CONVENTIONNELLES

1.1. Contexte
I Yo Yo 1] o < T T TR TR

LI \1¥] 0 aT<1 oo e LU 0o ] o oA .
B LoCaliSatioN: .. .

= Zone historiqUe:.....ccooeeiiiiiiccee e

1.2. Observation
Quel produit traite-on ici ?

a) Arrivage du produit (I'hinterland de production)

Se fait par O Navire O barge O train O camion
comme O Marchandises O Marchandises en O Marchandises
conventionnelles conteneurs en vrac

Depuis I'hinterland de prodUCLION: ...t et ereee s

b) Activités

Activité sur le quai Activité dans I’'entrepot
O déchargement O transit direct )
O stockage courte durée
O chargement .
. O stockage a long terme
O transbordement direct )
) O stuffing des conteneurs
O manutention des conteneurs .
O stripping des conteneurs
Au moyen de dans
O gruede qual O entrepoOts classiques
O grue mobile O entrepots frigorifiques
O derrick . P 9 q
O silo
O monte-charge
- O O autres
O grue spéciale

Quelles activités semi-industrielles observez-vous ?
O palletisage O stripping O contréle et inspection

O emballage avec film rétractable O stuffing O étiquetage

c) Expédition du produit (I’hinterland de consommation)

Se fait par O navire O barge O train O camion
comme O Marchandises O Marchandises en O Marchandises
conventionnelles conteneurs en vrac

Vers I'hinterland de conSOMMAtioN.........ooii e s .

Centre Portuaire Lillo 14
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2. LA MANUTENTION DES MARCHANDISES EN VRAC SECHES

2.1. Contexte

B SOCIEEE s
= NUMEro du POrt: ..o .
= Localisation: ... .
= Zone historique:......ccoceiiiiiiiicc e

2.2. Observation
Quel produit traite-t-on ici?

O sucre O céréales O engrais O sable
O produits O charbon O minerais O minéraux
chimiques

a) Arrivage du produit (I'hinterland de production)
Se fait par O navire O barge O train O camion

Depuis I'hinterland de prodUCLION ...ttt e e s earee e

b) Activités au terminal

Une infrastructure nouvellement construite ou rénovée. Veuillez citer au moins 2
exemples.

Indiquez ci-dessous les activités constatées lors de votre visite au terminal.
Transbordement : O déchargement O chargement O direct
Stockage : O en vrac O conventionnelles O en conteneur
Quelles activités semi-industrielles avez-vous pu constater ?

O mélange O calibrage O remplissage de camions O emballage avec film
a silo rétractable
O palettisage O ensachage O stuffing de conteneurs O stripping de conteneur

c) Expédition du produit (I’hinterland de consommation)

Se fait par O navire O barge O train O camion

Sous forme de O vrac O sacs O big bags O camions a silo
O citernes O conteneurs

Vers I'hinterland de conSOMMATION .....ocooiiiiiiie e e .

Comment limite-t-on les nuisances environnementales a ce niveau ?

Centre Portuaire Lillo 15
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3. LA MANUTENTION EN CONTENEURS

3.1. Contexte
T Yo Yo <] o < TN TR TR TRR TR

= NUMEro du POrt: ..o .
= Localisation: ..o .

= Zone historique........cocceiiiiiiiiie e, .

3.2. Organisation du transport par conteneurs

L'augmentation de la taille des navires a une influence
directe sur les itinéraires: en raison des limites imposées
par le Canal de Panama et le Canal de Suez, il n’existe plus
de compaghnies qui naviguent « autour du monde ».

Il existe deux types de services conteneurs:

a) Services de ligne: les compagnies organisent des
connexions régulieres entre certaines zones. Ces
compagnies naviguent vers différents ports sur chaque continent.

b) Services de feeder: des navires de plus petite taille veillent au transport de
conteneurs entre les principaux ports et d’autres régions qui ne sont pas desservies
par les grandes compagnies.

Un exemple: un conteneur vient de Tallin par feeder pour étre transporté vers Mexico sur
un navire.

Il existe deux types de compagnies: les compagnies qui exploitent uniqguement leurs
services (global carriers) et celles qui les exploitent en collaboration avec d'autres
compagnies (alliances).

Les navires a conteneurs peuvent étre classés selon leur capacité exprimée en teu.

Panamax 3.000 - 5.000 teu
Post-Panamax 5.000 - 10.000 teu
Superpost-Panamax ou New Panamax | 10.000 - 14.500 teu
Ultra Large Container Ship (ULCS) > 14.500 teu
Feeders < 3.000 teu

3.3. Qu’est-ce que des conteneurs?

Les conteneurs sont des unités de transport standard ayant une largeur fixe (2,44 m) et une
longueur de généralement ...........c.ccoeuveneee. (6,09 m) = 1 TEU, l'unité de conteneur, ou
............................................. (12,19 m). La hauteur varie entre 2,4 m et 2,9 m.

Commentez le code de chaque conteneur
ABC U 123456 7

‘ | :

v

vV yYy

USA 2210 ou 22G1
L

v

v

Centre Portuaire Lillo 16
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3.4. Le fonctionnement d’un terminal a conteneurs

AVANT-PAYS

Grue portique

STt S

e _-;V.','v.-_};ff v o
CABOTEUR

A

Grue portique

NAVIRE DE MER
A

Planification des navires

Contrdle administratif et physique

Planifcation du yard

Contrdle administratif et physique

|

Chariot-cavalier

\ :
CAMION

|

Grue portique/mobile

|

Grue ferroviaire

Centre Portuaire Lillo
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4. DISTRIBUTION PHYSIQUE

4.1. Contexte

4.2.

b)

4.3.

NUMEro du port:.......cccocvveiiriereireeceeeeeees
Localisation:.....ccoooveeeeeeeeeeee e

Zone historique:......ocooiieieeiiiee e

Qu’est-ce que la distribution physique et la logistique?

La distribution physique est le fait de veiller au transport des marchandises du
producteur au consommateur. L'objectif est d’atteindre un flux de marchandises
optimal a des co(ts réduits en proposant un package de services complet.

Logistique signifie les bonnes choses au bon moment, au bon endroit, dans les
bonnes proportions et a un prix optimal. La logistique est subdivisée en logistique
d’achat, en logistique de production et en logistique de distribution. Ici, nous avons

UN @XEMIPIE @ oo

Observation

Ce terminal est spécialisé dans la distribution de .........cccccooveieieicieceeeeeceeeee

Compte tenu des exigences qui découlent d’une utilisation croissante de I'automatisation, du

transport intermodal et de la télématique, bon nombre de services du package complet

interviennent. Indiquez les activités que vous observez.

Activités physiques industriefies administrative
O transport O emballage Gestion du stock
O stockage O étiquetage Traitement des
O déchargement O contrdle de la qualité |commandes
O chargement O palletisage facturation
O stripping O mélange traitement douanier
O stuffing O calibrage
4.4. Un terminal avec une superstructure moderne

Veuillez citer au minimum 3 caractéristiques :

Centre Portuaire Lillo 18
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5. INDUSTRIE PORTUAIRE

5.1. Contexte

B SOCIBLA i e
= NUMEro du POrt: ..o e .
= Localisation: ... .
= Zone historique.......ccocciiiiiiiie e, .

Ce point d’excursion est un exemple d’activité portuaire.

5.2. Apergu par branche d’industrie

Ci-dessous, vous trouvez les principales branches industrielles avec leur part en
pourcentage de superficie, occupation, investissements et valeur ajoutée par secteur.
Donnez un exemple de société et ses produits par secteur.

Branche industrielle
+ données en %

Exemples: société + produits

= Superficie 14,0 Produits e
» Occupation 12,5 |
= Investissements 16,2 | e ————————
= Valeur ajoutée 17,8

II. Pétrochimie et Chimie NOM e

= Superficie 56,9 Produits e
= Occupation 48,8 |
= Investissements 60,2 |
* Valeur ajoutée 59,1

II1. Fourniture d’électricité NOM e
= Superficie 7,5 2 centrales
= Occupation A, 7 |
= Investissements 9,0

= Valeur ajoutée 10,0

IV. Autre industrie ENErEPOSAGE i e e e
= Superficie 21,6 activités iNdust. ...
= Occupation 34,0 indust. aliment. ..o
» Investissements 14,6 Environnement. ... e
= Valeur ajoutée 13,1

Source: Rapport de la Banque Nationale de Belgique - juillet 2013

Centre Portuaire Lillo 19
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6. UN PORT EN ACTIVITE

6.1.

Un port en pleine évolution

Un port est en constante évolution afin de pouvoir répondre aux conséquences des
tendances macroéconomiques. L'infrastructure et la superstructure évoluent également afin
de répondre aux besoins des clients.
L'infrastructure est continuellement modifiée. La rénovation de l'infrastructure peut se faire
de différentes maniéres (par les autorités). Donnez a chaque fois un exemple:

LI [ o] o] g'0) {0 [« 11 oSSR .
N 1= ' | OSSPSR

I =) 0 0] o1 11 o SO S PO SUROPPRRRTP .
B AU e

La rénovation de la superstructure est réalisée par les opérateurs du terminal privés.

6.2.

Un port polyvalent

Résumez |'excursion d’aujourd’hui dans le tableau ci-dessous. Les couleurs renvoient a la

carte portuaire.

Marchandises en
vrac
conventionnelles

Zone historique

Société

Lieu

MANUTENTION DES MARCHANDISES: BRUIN

Marchandises en
vrac

Conteneurs

Roulage

Activités
logistiques

Industrie
chimique: de la
matiére premiere
aux marchandises
intermédiaires

Raffinage du
pétrole

Centre Portuaire Lillo
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7. L'importance et I'avenir du port au 21°™® sjécle

7.1. L'importance économique du port d’Anvers

Contribution au trésor public

En 2011, le port d’Anvers a enregistré € 9,6 milliards de valeur ajoutée découlant des
conséquences directes et € 9,2 milliards des effets indirects. Un peu plus de la moitié de ces €

18,8 milliards contribuent directement au trésor.

Situez ce montant par rapport :
* aux dépenses publiques totales de la Région flamande pour le port d’Anvers en 2010, a
SAVOIr 70,4 MITIIONS A EUIOS: ..eeieiiieeeeeee ettt e e e e e e e s s et e e e e e s saabeeeessesbeeeeesesssaeeeesanes

* |e poste de dépenses

I'enseignement

(37,85%).

important du Gouvernement flamand,
2012,

cela s’élevait

10,3 milliards

7.2. L’intérét socio-économique des ports flamands (2010)

Trafic de marchandises

emploi (ETP)

Valeur ajoutée

2012 (million tonne)

(million d’euros)

Anvers 184,1 60.010 9.660,1
Gand 26,3 26.638 3.402,9
Zeebruges 43,5 9.943 962,5
Ostende 3,2 4.887 475,2
257,1 101.478 14.500,7

Les ports flamands occupent la deuxiéme place tant sur le plan de I'emploi que sur le
plan de la valeur ajoutée, apreés le secteur de la construction en comparaison aux
principaux secteurs de base de I’économie belge comme la chimie, I'industrie du métal,
I'alimentation, le textile, I'agriculture, I'acier et le métal...

7.3. Evolution du trafic de marchandises maritime de 1980 a 2012 (2000=100)

Groupe de marchandises 1980 1990 2000 2010 2011 2012
Marchandises en vrac liquides 55 76 100 120 135 133
Marchandises en vrac séches 124 117 100 71 69 69
Marchandises conventionnelles 92 111 100 61 70 65
Marchandises en conteneur 13 37 100 230 236 233
Trafic de marchandises total 81,9 102,0 130,5 178,1 187,1 184,1
(million de tonne)

Index 2000 = 100 63 78 100 136 143 141

7.4. Conclusions

La hausse la plus importante se situe sans aucun doute au niveau des marchandises par

conteneur.

Indiquez les principales conséquences:

= emploi:
= productivité:

= tonnage:
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